EXIGENCIAS FERROVIARIAS DE GALICIA

~ - Y NECESIDAD DB RESOLVER ESTE PROBLEMA.

oo o

LEMA: La pecesidad més perentoria de .
Galicia, entera en ¢! orden. econdmice, es la
construceisn de ferrocarriles.

ARTICULO PRELIMINAR

. Razén del plan, -

Los motivos que determinsn y razones que demuestran las exigencias, es decir, las
necesidades verdaderamente graves y apremiantes de un territorio” dade en materin
ferroviaria, puedén ser del orden estiatégico, del econdmico o industrial, del sapitario,
- del cultural'y del deportiva, o .
ik Estos cinco drdenss podian dar lugar en un trabajo de estn indole & otras tamtas
; secciones o capitulos, en' que se tratara de ‘los ferrocarsiles necesarios o mds impors
tantes dentro de cada orden; pero este método que parece el mds cientifico, tendria ef
inconveniente de coaducir a frecuentes ¢ inevitahles repeticiones, ya porque en un
" tismo ferrocarril pueden concurrii y concarren motivos o necesidades de varios drde-
des distintos, ya porque ia escasez del erario espafiol y 1a misma limitacion del trédfico
: eorrespondiente, restringiendo el nimero de ferrocarriles posibles, fuerza & coordinar,
: atn sacrificindolas en parte, conveniencias de varios §rdenes en casos en que no coin-
"% ciden exactamente, ‘
Tampoco cabe agrapar los ferrocarrijes de que se trata por provificias o comareas;

" porque ademds de que la divisién en provincias es mwuy artificial, y no constituye base
‘cientifica para nada, varios de los ferrocarriles que deben construirse han de unir pun-
: " tos de distintas provincias ¥y comarcas, '
¥ * For estas razones prefiero tratar de los. ferrocarriles exigibles en Galiclalpur orden de
: su necesidad e importzacia, segin yo la entiendo, pero distinguiendo metédicamente
al tratar de cada uno de ¢llos las razones o motivos de cada orden que lo reclaman,
" De'la “necesidad de resolver este problema®, e ferroviario gullego, como esto no
constituye uba seguadn parte del tema, sino una ampliacidn o explieacién de dste; pues
el que dice eafgenvios en materin social dice ya alge que es necesario resolver, no
hago estudio aparte, sizo que ‘trato ab hablar de cada uno de los ferrocarriies que de-
fiendo en particular, - :




‘ — 90 —

ARTICULO 1.
Ferrooarril de 8rense a Zamora.
8 1
Observaciones generales y bésicas.

El ferrocarril;de Orense’ a Zamora hia sido ya declarddo de utllidad pabiica por la
ley de 25 de Ditiembre de 1912, (1) yel proyecto del mismé fué aprabado por R. O. de
16 de Marzo de 1918, Conforme a ese proyecto, el ferrocarril tendrd 252 kildmetros, y
pasard cerca y 217 Este de” Alluriz, al' Este también, pefp algo mds lejos, unos 15 kild.
metros quizd, dé Ginzo de Limia y otros fantos al Nordeste "de Verin, para acerearse
luego 2 la frontera seplentrional portugnesa en su extremo Este, y seguir desde alli en
lines recta a Zamors,

Construida esa via, el tren deberia circular por ella en combinacién con el de Zamora
a Medina del Campo yel de esta cludad a Madrid por Segovia, es decir, un mismo
tren deberia legar desde Orense a Madrid (y viceversa) por Zainora, Medina del Came
po y Segovia. ¥ atin se podsfan- aumeatar las ventajas del ferrocarri} en cuestidn, com-
bindndolo, ademds de lo dicho, con ¢l de Zamora a Salamanca y &l de esta ciudad a
Céceres, etc. En lodo ésto 1o se trath mds que de combinaciones con ferrgearriles ya
existentes, ) :

El ferrocarril mencionado abreviara las comunicaciones de toda Galicia con las cud-

tro guintas partes del resto de Espafia;. pero puara apreciar esto con la precisidn posi-
ble, convicne distiaguir en esa regidn ana zona meridional o meridional -central, v una
zona sepicairional La primera comprende, parg estos efectos, las provireias de Ponte-
vedra y Orense y los distritos def Sur de la provineia de la CoruBia hasta Santiago
inclesive, es decir, los partidos judiciales de Muros, Noya. Padrén, Negreira y Santiage.
La segunda cemprende la provineia de Lugo y el resto de la de Corufia. )
. Refiriéndenes, pues, primeramente o ess zona meridional o meridional y central de
Gallcia, que antes se indicé, y partiendo de-la base oficial de que el ferrocarri] de Oren-,
-se.a Zamora tendrd 252 kilSinetros, como se dijo, resulta que ese ferrocarsil debe aeartar
en 155 kildmetros el recorrido desde toda esa extensidn de tierrs gallega a las reglones
enteras de Castilla la Nueva, Murcia y Audaluein, menos Huelva, a la provineia de
Alicante en la de Valenciz, a las de Avila ¥ Segovia en Castilla la Vieja y a la. parte
Sur de la provincia de Valladolid desde Medina det Campo, g5 decir, a todos los pue-
blos a los cuules, para ir desde Galicia por la lnea férrea mds. corta, lo Jnismo con
las lineas de hoy, que cuando se haga este que propongo ahora, hay que pasar por
Medina del Campo, ) . - ) ) . .

El mismo ferrocarril debe abreviar en 100 kildmetros la comunicacién de la zona ga-

lega indicada {que es la mayor parte de Galiciz) cou Zamora, Salamanca, Ias  dos, pro-
‘vincias de Extremadura y la de Huelva, y en 75 la comunicacidn con las regiones
de Aragdu y Calalufia {por Vailadelid-y Ariza gue es la Hnea mds corta), con.las pro-
vineias de Valencia y Castellsn de s Plana, con la de Soria.y con Ia ciudad de Valla-
dolid, esto es, con todos los pucblos que.en su Hnea ferroviaria mds corta para Galicia
tienen ks estacidn de Vailadelid, o '

. Awn parala comunicacién de ¢sa parte de Galicia con Navarra, las Vascongadas y

las proviaeias de. Logrofio, Saantander, Burgos y partelde Palencia, es decir, con todos
los pueblos que para tal comunicacién deben utilizar a estacion de Venta de. Bafios,

(1) Inseria enla Gaoeta de Madrid del 31 d.el‘mismc mes.
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sin pasar més al Sur, el auevo ferrocarril acortard; es.verdad; muy podo la:distancia
actual, pero no deja de serimportante, por ser wna via mds, que no. alarga la distan-
.cla, y que ademds estd menos expuesta a interrupciones por razéa de nevadas y otros .
accidentes naturales, : ‘ AR .
: Todo to dicho respecto « la zona meridional de Galicia y sus. comunicaciones ferfow’
: % .viarias, adquiere especialisima lmportancia tratdndose de los partidos (no precisamente-
- g las vilias) de Allariz, Ginzo de Limia, Veria y adn Viaoa del Bollo, hoy incomunicadas; -
ferruviariamente, y que con el ferrocarril en ecuestido tendrinn comunicacidén rapida’
enn el resto de Galicia por Orense, y con las demds regiones de Espaila por Zamora.
Exn cuanto a la. parte septentrional de Gaticia desde Mooforte, para ésta el ferroca-
rril de Orense a Zunora tiene mucha menos lmportanciz. No obstante, ese ferrocarril
abrevia 63 kilémetres en ralacién con las lineas actuales su comunicacién con las re-
glones de Castilla Ia Nueva, Murcia y Andalocia {menos Haelva), la provincia de AH-
_cante, fas de Avila y Ségovia y Ia parte Surde la de Valladolid, Esto aparte de a im-
portancia que ticce el contar con una linen mds para comunicarse con el exterior de
Galicia. i :

§ 1.

El fervocarril de Orense o Zamora desde ol puato de vista eétmtégz’co.

Primerameste no es neccesario encarecer la importancia de la regidn gallega y el
grave dailo que toda la economia nacional experimeataria, si ¢sa regidn fuese ocupa-
da ain temporalmente por un ejéreito enemigo. Trdtase de una regifn de cerca de
30.006 kildmetros - cradrados (exactamente 20.154) y mds de dos millones de almas,
de un pafs con poblaciones tan comerciales’ y ricas como Vige, Corufia y adn Villa.
garcia, con unz plaza faerte y asiento de uno de los tres grandes arsenales del Estado
como es Ferrol, y con naa ciudad moenumental, no superada por ninguva otra de Es.

© paha, como es.Santiage, aparte de otras no tan mounwmentales, pero todavia interesantes

en ese orden, come es Orense, y ain L.ugo con sus muratlas romanas. Trdtase ademds

de un territoric con grandes yacimientos de hivrro, cobre y estafio, en su wayor parte

inexplotados todavia por falta de comunieaciones, pero que serfan explotadas por un

enemigo juvasor, para batirzos con puestro propio hierre {como hacen los alemanes

con los franceses, utilizando las micas de Briey) y del pueblo que ¢rfa el ganado.vacu

no cuyss carpés se consmmen en la mayor parte de Espafia, y ofrece una buena parte

: del peseado que se consmme en la Corte. Esto alin prescindiendo d¢ la agricultara y

RS de las industrias {paviera, conservera, metalirgica, de curtidos, encajes, ete.) gue hay

{ en Galicia, v de las grandes bellezas de su tierra y de sus r{as, no comparables con

las de ninguna otra regién de Espaia

Pero lo que hace mds digna de atencidn y cuidado a Galicia desde el punto de vista

estratégico es la circnnstancia de ser fronteriza con Portugal, gue es casi como serlo con

?@ Inglaterra, & la enzl estd sowmetido’el esta-lo lusitano, y el tener 453 kildmetros de costa

¥ en ésta ademds en el Sar rias y pnertos tan excelentes cowe Vigo, Marin y Villagarcia

y en el Norte cindades tan importantes como Corulia y una plaza fuerte 'y asieato de

un gran arseual del estado gomo Ferrol Aun dentro de Galicia lo mds interesante ca-

balmente para nuestro objeto es la zona Sar, por concureir en ¢ellaa la vez la frontera

e portaguesa, gue padiéramos lamar anglo-portugiesa, ¥ las rias y puertos mencionados
tan visitados y conocidos por las escuadras britdoicas. i

Luego es indispensable la construccidn de un ferrocasril que permita, cuando sea ne-

cesario, el transporte rdpido de tropas ¥ waterial de guerra desde las otras regiones

de Bspaiia a esta de Galivia, ysingularmente a la zoma Sur de ella; y ningin otro

"puede satisfacer tan completamente esa exigencia como ¢l ferrocarril de Zamora a

Orense, qué atiende cabalmente de una manera principal 2 esa zoma Sur tan peligrosa,

reduci-nde en 155 kilémetros la distancia ferroviaria, que hoy la separa de la Corte v
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- de todos los pueblos del centro, Sudeste y Sur desEspafia, y en clerta proporcida la
. quela separasde otras regiones, como hemos visto, y gue, aun para la zoba Norte de

Gaiicla, dene la ventaja de economizar 63 kilémetros desde el centro ete, de Espaiia, ¥
ser un ferrocarril mds Lsos 155 kildmetros representan para unos pueblos- de Galicia

. un 20 por 100 de su distancia a Madrid, por ejemplo, y para otros hasta un 23.

Ademds el ferrocarnil actual del Sur de Galicia Hega solo al extreme Oeste de la fron.

. tera galalco-portuguesa, y deja desatendido todo el vesto de la frontera, exenta y hasta

alejada hoy de toda via férrea. ¥ esto es tanto mds extrafio, tanto mds grave, cuanto
que de la parte de Portugal hay tres ferrogarriles gue conducen 4 la frontera dicha:

. uno al Oeste de ella, ¢l de Valenza, que eniaza con el espaiiol; otro en el centro, ¢l de

Chaves, y otro hacia el Bste el de Braganza, de saerte que un gjército anglo pertu-
gués, qué invadiese a Espaita por iz via de Chaves, o la de Braganza, y por una de
ellas o por ambas habria de hacerlo de todas suertes, p«ra cvitar ! obstdeulo del Mifio,
{r) no podria ser contenido hoy sino por tropas que llzgasen 2 pié pesadamente por

" 1a carretera de Orense, Verin, Puebla de Sanabria, recorrieado 72 kildmetros hasta

Verin, y otros 15 hasta la frontera frente a Chaves, o muchos més hasta Puebla de Sa-
nabria en Zamora, frente 2 Braganza, '

En cambio, el ferrocarri! de que tratamos, pasando casi paralelo y cercano z la fron-
tera septentrional portnguesa o su extreme Este {(al Sur de Puebla de Sanabria), ¥y no
muy lejos de ella en su centro, hacia Verip, permite acudir ¢on la rapidez posible 2
esa frontera, lo mismo desde el ceniro y Norte di Galicia, que desde el centro y Sur
del resto de Espafia. ' )

Supongamos, en efecto, que un ejéreito anglo-pertuguds intenta invadir Galicia por

la linea de Chaves. Para acudir hoy a contenerle un ¢jéreito desde dMadrid, tendria que
recorrer 69t kilémetros de ferrocarril {por Segovia) hasta trense, y después 87 ki-
16metros a pié, mieatras que con e! ferrocarril indicado tendria solo que recorrer poco
mis o menos 480 kilémetros haste la estacidn intermedia mds proxima a Chaves y
veinle o veinticinco kildmetros a pié, que todavia se pueden y deben evitar con el fe-
rrocarril estratégico proyestado de Verin a Chaves. Es declr, gue el ferrocarrii en
cuestidn, aun sin otro complemento, ahorraria al ejéreite defensor en ese cas5o waos 210
kildmetroe de viaje en tren, y upos 5o de viaje a pie, Si la invasioa se biclese por la
linea de Braganza, fas ventajas del ferrocarril proysctade serlan todavia mayores.

Por dltimo, es inadmisible desde el punto dé vista eswratégico, que un pais de Ja ex-
tensién de (alicia, gue tiene tantos valores de varias clases que defender; y estd ton

' rodeado de peligros por el Sur, Oeste y Norte, tengn una sola vis de comunicacidn

con el resto de Espafia; pues un ferrocarril sole no es de ningda modo suficiente para
transportar tropas y material de guerra con la rapidez necesaria en caso de un atague
extranjero,’y aun en el .de dna revolucin ioterior. Catalufia, gue es la regidn. més
andloga o Galicia para estos ufectos, por tener casi la misma extensidn gue ella, {32.194
kilémetros cuadrados} y como ella tarabién frontera con el extranjero'y costa, zunque

.(§J Los 1108 no soi barreras infrangueables para los ejéreitos beligerantes, ¥ no 5010 hoy,
sino desde hace siglos; pero no dejan de ser obstaculos sevios e importanies para los que
quleren avanzir & través de ellog, cuando sou suficientemente caudalosos, En la actual gue-

. rea europes los nlemanes lograren, ne sin difieultades y dilaciones, atravesar el Danubio

pero 1os italiznos estuvieron contenidos en el Isonzo muchos meses, ¥ los augiriacos se.ven
detenidos en el Piave en los dlas en gue esto eseribo, y atn lag iftimas noticias son que en
algin punto, en que lo habian atravessdo, han tenido que repsasario, por la dificulad de
aprovisionarse & travis de él. .

Pues bien; el Mio desde su desemboesdura hasta Orense, y aln husts suuntén con el 8il,
constituve nn obstasnlo importante para el ejéreite gue tenga que atravesalo fiente al ene-
mige- Ba wmestra gneroa de e Independencis, Soult, 2n 1808, guiso phsas o Portugsl, asrave-
sanGo el Mifio por Tuy, ¥ tuvo que desistir de ello y encaminarse 8 Orense, pard utilizar ela
puante de esta ciudad, o :

:¥ hémos de creer que el ejército que huviese de invadir Galicia por Tortugal habia de
Luw?ntm‘ hacerlo por donde hay obstaculos graves, pudieado verifieario per donde noles

ay? . . L .




— Y3

ésta bastante menor que la gallega, tiene para su comunicacién con las demds tegiones
de la Peainsule un ferrocarril desde Valencia a Tarragons, que se prelonga a Barce-.

lona, Gerona y Port-Bouen la frontera francesa; otro desde Zaragoza » Tarragona, qae
puede seguir a Barcelona por linea distinta de la anterior, y otro desde Jacay Huesea

“a Lérida, que luego se bifurca en dos, uao para Tairagona y.otro para Mantesa y Bar-

celona. De suerte, que a Cataluia llegan procedentes de otrag regiones tres ferrocarr-
les distintos, o mejor cuatro, si se cnenta la bifurcacidn .del de Liérida, vy de ellos tres
aleanzan a.los puertos de Tarragona y Barcelona, Ademds ésta tiene comunicacifn
directa o casi directa con Ias otras tres capitales catalanas, Por ditimo, para la defensa
de la froutera catalano-francesa, ademds del ferrgcarril de Port-Boa, que enlaza cop
los ferrocarriles franceses, puede servir otro mds ai Oeste, el de Barcelona y Maoresa
2 Pobla de Lillef, {De los-ferrocarriles puramente ioteriores de CataluBia no tengo por-
que hablar aquf), Galicia, en combio, .no tiene mds gue uno y €50 1o debe continuar.
V esto es tanto mds grave cuante que la dnica via férfca que une = Galicia con las
otras regiones espafolas, atraviesa, a la entrada de ella, varios puertos montafiosos, y
es con frecuencia laterceptada por la naturaleza, y puede serio con especial facilidad
por la mano del hombre. No hace macho tiempo, en Diciembre de 19:6, ias nevadas
que obstruyeron la via férres en Brafuelas, Granja y Torre, {provincia de Ledn}impi-
dieron la comunicagién ferroviaria de Galicia con el resto de Espafia por espacio de
diéz dias seguidos (del 10 al 20), durante los cuales ni la correspondencia de} ceatro
de Espafia cirenld en la regidn galaica ¢Qué hubiera sacedido entonces, si hubiera
que acudir a la defensa de esa, regidn amenazada en sus costas @ en su frontera con
Portagal? {¥ quién no reconoce cop esto inds y mids la necesidad de una ines férrea
como la de Orense a Zamora, gue no ofrece ni con muche peligros’ tan graves ni tan
frecuentes? ' o
_ Es, pues, indispensable desde ¢l punto de vista ebtratégico el ferrocarril de Orense a
Zamora, y ningtn otro de Espafis, de los que faltan por construir, ¢s comparable cdn
éste por. su importancia, ol por su uwrgencia desde el puato de vista capital que es ob-
jeto de las precedentes lineas, .

& I1L _
B ferrocarril ds Orense o Zamora en ol ovden econdunco ¢ industrial.

No voy a tratar de razonss econbumicas que sean comunes a todos los ferrocarriles o
pia mayor parte de ellos, slno que dando esas por supuestas, hablaré de las propias
y pecuiiares del ferrocarsil de que se trata,

Como es comun en tos pafses cuyos terrenos son primitivoso arcaicos en el sentido
geolégico de la expresion, Galicia es muy abundaste en criaderos winerales singular-
mente metalicos,. y aunque estos existen en las cuatro proviacias gallegas,’ son
més numerosos e jmportantes en las provincias del Bste: Lugo y Orense. La mayor
phrte de esob crinderos ostdn inexplotados, a pesar de tantas concesiones Como intf«
tilmente se otorgaron; pero pueden y deben explotarse cuaado haya facilidades de
transporte, ¥ entonces constituirdn una verdadera riqueza para (ialicia y para Espalia:

Pues bien: e} ferrocarrii de Orense a Zamora, pasando por los partides, (no ias ca~
pitales de ellos) de Viana del Bollo. Verin y Giazo de Limia, facilite los transportes
en unos casos directamette, y én otros con la ayuda de pequefias ‘vias suplementarias,

a los que exploten los sigeientes yacimientos, que hay en esos partidos, Eo el.partido
de Viana del Bollo hay jos criaderos de menas de estaiio de Pentes en la Gudifia y de

Penouta en Viana del Bollo. y 1as de menas de cobre ea el Boilo. En el partido de
Verin hay las en otro tiempo famosas y hoy abasdonadas minas de estafo de.Veérin'y
las del mismo metal o menas de €l de Monterrey, de Laza y de Villardebds,. y las de
tuegsteno de Villardebds (Villardeciervos). Eo el partido de Ginzo de Limia. los de
menas de tangsteno de Giaro de Limia, de Porguera, de Baltar y de Calvos de Randin
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4 Para la éii[ilot'acidn de-todos esos yacimientos tiene importancia especial el ferro-
“gardil de qie téatamos; pero también la tiene, y o paquedia, para la de algunes’otros
de la provincia de Qrense y ain de la de Pontevedsd; aunque para ¢s5t0s sean mejo-
res, en algunos casos, las vias maritimas, En el partido de Celanova los criadéros de
menas de estaiio de Gomesende y Freds de BEiras, y ex Rivadavia los andlogos de
Arién, cuando se exploten, tendrdn siempre para el transporte de sus menas como
ferrocarril mds cercano ¢! de Vigo a Orense; pero desde esta ciudad el transporte de las
tismaé para la mayor parte de Espalia por el ferrovarril de Orense 2 Zambrs, serd
mucho mds ripido y econdmico que por otra via, Los yacimientos de menas de: estafio
de Irijo y Beariz y los dé pirita arsenical del mismo Beariz y de Bobords y San Ame-
ro, todos en el partide de Carballine, estdn hoy lejos de toda via férrea; pero si lega-
‘ran a ser explotados como deben, sus productos, lo mismo. hoy por la carretera, que
mafiana por ¢l ferrocarril de Saatiago a Orease de gue hablaré después, serian ‘trans-
portados a esta dltims ciudad, y estarfan ea el caso de lag anteriores. L
Tiene, pues, grande importancia el ferrocarril de Orense a Zamora pard la éxplo-
facidn provechosa de una gran riguesa minera hoy inexplotada. S
En otro oiden de cosas $abido es que toda Gelicia, y no menos que las otfas pro-

viacias, de elia Ias de Pontevedra y Orense, surten de ganado vacuno para la matanza'a
una gran parte del resto 'de Kspaiia, come surtid ¢n época no lejana a Trglateirs. Ade-
mds las rias de la proviticia de Pontevedra (y me refiero 2 estas, porque son las que aqui
me interesan) y singularmente lag de Vigo, Marfa y la amplisima de Arosa, producen
gran abundancia de pescado, que ya fresco, ya preparade en las fibricas de salazdn
y de cohservas, que tanto abundan a la orilla’ de talés rias, constituye ya hoy 'y debe
consiituir en mayor escala importante objeto de comercio de esn provincia con las del
centro de Espafia. Pues bien; si todo objeto de comercio gue se exporta - requiere re-
dios de transporte rdpidos para el buen servicio ¥ la economfa, los seres ergéicos,
vivos 0 miertos, 'y entre ellos los antes mencionados, ganado vacund y pescadd fres-
o, reclaman con mayor razdn ser transportados con rapidez, para que no sufran dete-
rioro en el camino. Kste fin estd llamado a realizarto lo mefor posible, por lo mucho
qie abrevia el recorrido, el ferrocarril de Orense a Zamora.

g 1V,
B} Perpocurril de Orense a Zamora en el ovden sanitario-lerapéutico.

Aunque en todas las relgio'nes de Espaila, y casi en todas las provincias, hay esta-
blecimientos de aguas minere-medicinales; pues solo dejan de figurar en los catdlogos
de éstas, que yo conoxco, las provincias de Palencis, Soria, Segovia y Huelva, 1a na-
yor parte, quizd el 80 por roo de esos establecimientos y de esas aguas. tienen impor-
‘tanciw pusamients local o comarcana, por su deficlente mineralizacida ¥ gétil eficacia
curativa, y por tener muchas similares que las sustituyen con igualdad o con veataja.
Pero hay algusos establecimientos de importancia social nacional, 'y adp eurdpea;
por ser Winicos o-casi dpicos en su especie o en su grado de mineralizacidn; porsu
gran eficacia y valorterapéutico, y por la gran multitud de enfermos que deben acudir
2 ellos. Cuando de estas aguas se trata ¢s un deber social y nacicpal facilitar el acceso
a eliad; estableciendo los medios de comunicacidn con elias, mds rdpidos y-econdmicos
‘que-1as ircunstancias permitan. : '

"Ahdra bieu; entre esos establecimientos de agaus minerales de importancia nacié.
nal estin los dos de Verin, o sea Verin, Sousas y Cabreiroa, éspecialmente el primero,
“de dguad bicarbonatadé-sddicus ferruginosas y litinicas, muy recametidables para-va-
rias enfermedades del éstdmago y casi insustituibles para clertas afecciones muy comu-
fies del aparato urinarie {catarro vesical, litiasis, ete.). Pués bien] esos estableeimiens
tos ‘tienen” hoy 72 kildmetros de carretera hasta lu estacidn ferroviaria mds préxitma y
con el ferracarril de Orense a Zamora, ademds de reducirse en mds de 200 kilémétros




el trayecto ferroviatio para los que vengsn {a Verin) del Centro, Este o Sur de Espa~
fia, 5e reducird en 50 kildmetros aprozidamente la distancia de la linea férrea hasta -
esa villa, y esto mientras no se construya el ferrocarri] complementario estratégico,
que debe-unir ¢} dé:que tratamos con Verin y Chaves. Menos importancia’ tiene ¢l es-
tablecimiento de Bafios de Molgas, de aguns termales bicarhonatado sddicas, varies
. dad silicatada, pero no.es de los que la tienen menor,y a éste el ferrocarril en enes- -
w tién se aproximaria mucho. o S
Pero hay en la provincia de Pontevedra cinco establecimicntos d& importancia nacio-
nal, 'y entre ellos. dos gue no tienen nada comparable en Espaiia; y-muy poco-en sl
. extranjero, Los bafios de Loujo o La Toja, de sguas clorarade-sédicas ferruginosas,
indispensables para enfermedades dela piel” muy. frecuentes, no tiened similar en - Es-
-@) paiiz oi en las naciones circunvecinas, y sdlo algo que se aprosima 2 ellas en Alena- '
nia. l.as aguas de Mordariz. bicarbonatadas sédicas ferruginosas, tan indicadas para
la disbetls, dispepsias, ete., no tienen similar en Espafis, awnque’ lo tienen en lag de
Vichy no lejos de eila. Los otros tres establecimientos de importancia- nacicnal & que
aludi son Caldas de Cantis, Caldas de Reyes y.Caldelas de Tuy, Pues bien; aunque todos
esos establecimientos quedan lejos del ferrocarril de Crense a Zamora, este facilita
grandemente ef acceso a elios, acortando.en 155 kilémetros la distancis que les separa
= eflos, come a toda ia zona Sur de Galicia del Ceatro, Este y Sur de Espaiia.
Es, pues, sccesario también ese ferrocarsil desde el pupto de vista sanitario-tera-
péutico. ’

‘ : : ‘ g v.
- Bl Ferpocarril de Orease o Zamora en su influencia cultural.

Voy a ser muy breve en sto. En la zona meridional o meridional-central de Gali-
cia, cuyas comunlcaciones ferroviarias con:fas otras regiones de Espafia estd lama-
do n'dbreviar tanto el ferrocarril de Orense & Zamors estd comprendida la cindad ‘de
Santisago. S R :

Pues bien; Santiago es quizd la poblacidn mds monumental de Espaia, la que mis
se presta para estudiar la evolucidn de. los estilus arquitectdnicos, por tener ejemplares
de'todos ellos, ¥ no poces verdaderamente notables, y Ja que ostenta en el llamado
Pértico de la Gloria un monumento lconogréfies no superado por otro de Europa.
Ademds esa cindad es centro universitario, al cual, a pesar de sus deficientes: vias de
comuzicacién, concurren, sobre todo a la Facultad de Farmacia, multitud de alumuoos,
castellanos, extremefios ¥ vaséos, Ademds los archivos de la Catedral, del Ayuntamien-
to, de la Universidad y hasta el de ia tan antigua Cofradia de Presbiteros llamada de
la Prima, encierran muititnd de documentos para ia historia politica- y social de Gali -
cia y de Espafia. Hasta sus bibiiatecas prineipales:ia de la Universidad literaria, la de

. la Universidad eclesldstica y la del convento de &, Francisco, si escosas en obras .mo-
% . derpas, abandan én obras y édiclones antigues, que no se¢ encuentran facilmente en
otras partes. {Quién no ve, pues, la necesidad de facilitar 2 los estudiosos de.tods Es-
pafia la comunicacién con la tierea donde se halla ciudad tan interesaute? ‘
.. Pero el ferrocarril de que tratamos conduce, antes que a Santiago, a Orense, y esta
¢indad, aungue en mucho wenos grado que Santiagd, es también digna de estudio.
" Ademds s necesario facilitar el intercambio de las universidades, el acceso de los
& gallegos a centros calturales como Salamanca, Valtadolid y Madrid, y scbre todo & los
- archives d¢ Simancas y Alcald. C .
" Todo esto concurre por diversos caminos a reclamar la constraccidn del fervocarri}
‘de Orense a Zamora, ¥ mejor §i este es completado con otros de. que se hablard.




Bl Fervocarvil de Orense o Zamora-en el orden deportivo e higiéuico.. -

. Galicia por lo templado de su ¢lima, lo hermoso y variado do.sus:paisajes, la exhu-
‘berancia de su vegetacién, la belleza incomparable de sus rias y lo-limplo.y eristalino
de sus corrientes de agua dulee, debe sex el territorio preferido para el veraseo por ia
.gente adinerada de Espafia; que hoy marcha al extranjero. Esto-es ‘conforme al buen
gusta y.a la higiene, pues en aingin pafs extranjerc se. disfruta-de mayores: encantos
“del suelo; nide clima mds sano y.esto lo reclaman ineluctablemente el -patriotisio’y
la. economia naciopal, . - . . L : L

.. Pero para, cons¢guir esto,-es preciso. facilitar las comunicaciones; sobre todo & fas
- .provincias-de la zona meridional gallega: Orense y Pontevedra; y ¢l ferrocarril-que es
fundamental, digimosio asi; para ello es el de Orense a Zamora, ) O

_ ARTICULO I
Ferrocarril de Corufia o Cambre a $antiago.:

§ L
Observaciones generales.

~Elferrocarril que entiende ocupa el segundo lugar en18s exigencias de Galicia es
-el de Corufia o Cambre o Santiage, - . o g o

.. No hay mucha diferenciz, ni creo vale la pena de hacer mucho hincapié, en que el
ferracarril que comunique a Santiagoe con Corufia se dirija directsmente a esta cindnd,

. vvaya a Cambré a enlazar con ¢} ferrocarsil de Corufia a Betanzos! En el primer caso
se‘unen d¢ una manera 'més directa y préxima;y sin el inconveniente de los {ranshor.
-dos-en-los viajes; las dos capitales mds importantes de Galicia. En el segundo se abre-

-via y abarata l4 congtruécidn del ferrocarrily’ v sin alargarmucho el viaje a Corufia por

parte de- Santlago' y demds poblaciones del Sur, se facilita 'y acorta ¢l vizje" de'los
~mismos al Ferrel por una parte ¥ 2 Betanzos, Lugo'y terrjtorios 'de. Ledn y Castilla
‘poriotro.-Por fijar, sin-embargo, mi posiciéa y evitar ambigiledades en 10 qué voy'a
gECin advertiré que'doy por supuesto que el ferrocarril mds conveniente es el'de Cami-
N A
= Elferrocarri} directo de Santiago & Corifia ya fué aprobado por el Goblerito,’ ¥ sa-
cado s subasta; perc no hubo empresa gie gqiisiesé encargarse de él; porque elcapital
e Espafin'es ‘excesivamente timido y desconfiado. Més si adn el ferfocareil a Canibre,
Gue es menos - costose ¥ no ménos productivo que ¢l directo a Coruiiz, no encontrage
postores, lo que no es de creer, sobre todo st ¢l Poder piiblico dz'las facilidades que
debie dar, debé censtruirse por'el Estado comu ferrocartil estratégico; porque lo es en
aite gradoy cotho laegh 1o veremos, | e o i T :
Al ferrocarcil de Bantiago a Cambre ignoro que kildmetros se le han calculado; pero
supongy e serdn aproximadamente setenta, que con diez que hay de Cambre a la
Corefia, suman ochenta,} '
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§ IL

Razones de orden estratégico.

Etferracarril de Corufia a Santiago, sea més directo, sea con la pequena curva qtze.
representa el pasc por Cambre, es altamente estratégico; porque, en primer lugar, es
el medio necesario de comumca.c:éu rapida de la Capxtama general de Galicia con la
frontera portuguesa, con los puertos y rias de¢ la provincia de Pontevedra y adn tam-
bién, aunque ¥n menor escala con las rins y puertos del Sur de la provincia de Coruda,

Suponganios, en efecto, que un ejéreite enemigo pretende invadir Galicia por la
frontera portuguesa, o por el puerto de Vige, Para-acudir hoy un ¢uerpo de ejéreito
desde Corufia, tiene que recorrer en el primer caso 327 kildmetros de ferrocarril hasta
Guillarey, y en el segundo 364 kilémetros hasta Vigo; mientras que con el ferrocarril
de Cambre a Santiago, suponiendo que este tenge 80 kildmelros, (¥ no debe tener
mucho mds, sine al contrario) ese enerpo de tropas tendria que recorrer 800 199 kils-
metros hasta Guiilarey, o 186 hasta Vigo, esto es, 128 kildmetros menos én ¢l primer
caso ¥.180 menos .en el segundo. Si las amenazas fuesen p los puertos de la via ‘de
Arosn, v. g. Villagarcia, 1z diferencia seria mucho mayor atin; porque hoy la distancia
por tren desde Corufia a Villagarcia son 404 kilémetros, y con el ferrocarril-que pro-
pongo serfan 122 poco mds o menos, y se aboriarian 234 kilémetros. :

Se dird que la residencia de la capitalidad militar es mudable s arbitrio del Go-
bierno; mds, en primer. lugar, es dificil y peligrose arrebatar « los pueblos sus institu-
ciones tradicionales, y mds cuando se trata de ciudades importantes y tan entusiastas
como Coruiia, ¥ bien se mostré ya cuando hace afios un gobierno insensato o antipa-
tricta tratd de trasladar la capitzlidad militar de Corufia a Ledn, gue la Coruia sesu-
ble¥d, y el gobierno tuve que ceder. Ademés la dnica poblacidn, a donde seriz, no
digo conveniente, pero sf admisible la traslacide de la capitalidad miljtar indicada es
& Santiago. Lo razdn es porque en una regidn que tiene tantas costas y una frontera
con ¢l extranjero, la c¢apitalidad militar tiene que estar Jo mds proxima posible 2 unas

¥.a otra, La existencia de la capitalidad militad en Lugo, por gjemplo, no llenaria
‘ninguno. de esos fines; y en Orense, Pontevedra o Vigo podria servir para atender a

la frostera portuguesa, pero no parz atender a las costas, y sobre todo a las de ia

-provineia de la Coruiiz. El traslade de la capitalidad dicha a fuera de Galicia, a Ledn,

por ejemplo, come se ha intentado. reaniria los inconvenientes de todas las ciudades
dichas, pero aumentadds considerablements; no solo por fa mucha distancia a que esid
Ledn de la frontera y costas indicadas, sino porque ademds las montafias que le separan
de Galleia hacen fécilmente interceptable y con. frecuencia ivterceptada de hecho su
comunicacién con la regidn indicada, Recuérdese lo ocurrido en Diciembre de 1916,

Pues bien; aangue In capitalidad militar se trasladase a Santlage, no serfa menos
necesaric el ferrocaril de gue tratamos, para atender desde esa eiudad a la defensa
de Corudia, de Ferrol y de todos los puertos del Neorte y Noroeste de Galicia. '

En segundo Jugsar, aungue la Capitania general dejara de estar en Corudia, siempre
es ésta el puerto y cludad mds populosa de Galicia, y adewmds tiene prémma la plaza’
fuerte de Ferrol, ¥ en ambas cludddes, espemalmente Ia primera, tendrd que haber en
todo tiempo un micleo_ de tropss relativamente grande, y de él habria gue echar mano
liegado el caso parza la defensa de la frontera y de los puertos del Sur de la regidn; y
sin el ferrocarril que defiendo, el transporte de esas tropas resu}tana. muy leato, y
por ende guizd tardio.

Ademds Santiago es la poblacidn mds e:tlategwa de (:allcm como ya noté el ilus-
tre gcneml y eseritor militar Gomez Arteche; la ciudad donde en el cuso de ser amena-
zada’esa regidn, deben estar ncumuladas las reservas y organizarse los ejdreitos que
han de acudir & una u otra parte segdn las circunstaneias, ;Por qué? Porgue es la eiu-
dad que estd e el medio de la distancia entre la costa Norte y Ia frontera Sur, y entre
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los puertos del “\Turoeste Corufia y Ferrol, y los del Sudoeste Vigo y Marin o Ponteve-
"dra; cerea-de la ria de Arosa y sus puertos, y lo menos distante que cabe de la costa
Qeste en e} centro, Mds para ¢l debide aprovechamiento de estas condiciones geogra-
fico-estratégicas, que ninguna otrs ciudad reune, ¢s indispensable, en primer término,
la construceién del ferrocarril de Santiago a Corafia, para que aquella cindid se co:
munigue rdpidamente con el Norte, como ya estd comunicada con.el Sur.”
Es evidente, pues, gue el ferrocaml de Corufia a Sannago sea dxrecto, sea por
Cambre, tiene gran importaneia estratégica?

§ L
Bl ferrocarvil de Coruiia a Santiage en el m‘dm_eca‘mﬁm;'ca-administé'atéwo-

No es necesario esforzarse para comprender que dos cludades dé usa wmisma pro-
vincia, que distan una de otra 63 kilémetros por carretera, ¥ son ambes poblaciones
importantes, y las mds importantes de Galiein, siendo Ia una, Santisgo, la capital :re-
'i%giosa y literaria de esa regidn, y la otra Ceoruiia, la capital judicial y militar de la
misma, deben estar unidas por ferrocarril, y es hasta encandaloso ea los tiempos actua-
les que no lo estén atn,

s intolerable, dentro de las costumbres actuales que Sannago la capital rellgxosa
y literaria, no pueds comunicarse ferroviariamente sin un rodes encrme con las ciu-
aades y villas del Norte de Galicia, habiéndolas tan importantes como Corufia y Fe-
troi; y Corulia, la capital judicial y militar, no pueda comunicarse por tren sin un: ro-
deo también grande con las cludades y villas del centro y Sur de su proviecia, ni cen
ninguna de las de lu de. Poatevedra, es decir, con ciudades tan importantes comb
Santiago, Pontevedra, Vigo, Tuy, etc,

El interés econdmlco, paes, de las dos cindades referidas, interés que se funde con
el de dos grandes porciones de Galiefa, y ¢l interés de la Administracién piblica y de
las grandes funciones sociales que tienen & esas cindades por centro reclamap de con-
suno la construccidn pronta del ferraocarrii de-Santiago a Corafia,

En otro orden, aunque el comercio de Santiago ysu comarea se surte y seguird sur:
tiéndose quizd muy principalmente por el puerto de Villagarcia o ¢l de Vigo, hay dos
elementos importantishmos, que deben ser traidos por mar a Corufia, y luego ser trans-
portados por ferrocarrit (¢nande lo haya) o Santlago ya las pnblacion&s def Sur de
éste. Estos sen los carbones de Asturias y los hierros de Vizeaya, La procedencia . de
esos productos csta sefialande bien claramente donde debe sor el punto de su desem-
barco para Galicia; pero para eso es preciso gque el férracarrii de Corufida Sautmgo
facilite el transporte de esos productos al centro de Ia regidn.

§ 1V,

Bl Ferrocarril de Corufie o Santiage en los drdenss sanitario y cultural.

En el orden sanitario el ferrocarril de Santiago a Coruia facilitard el accese de los
enfermos de una gran parte de Galicia, que lo necesiten, a los batos clorurado-sédicos
con indiclos de yodo y bromo de Arteijo, a 8 kx!dmetras del ferrovarsil, y = los sul-
furado-sédicos de Guitiriz. a 64 kildmetros por ferrocarril de Cambre.

Esto sin contar cuanto importa a la salud de los enfermos de la zona Norte de Ga-—
licla el-que se factlite su comunicacidn con la Faeuitad de Medicina de Santidgo, don~
de hubo siempre y hay hoy notables médicos ¥ habilisimos cirujanos, y sdemds, segiin
los casos, con el gran Hospital de dicha ciudad, con sus excelentes sanatorios particu
lares, o con su monumeatal manicomio, .

En el orden culturai ias razones gue abonan la construcc:dn del ferrocarril de Oren.
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.se a Zamora, por lo que respects a la comunicacidn dél centro ete. de Esp‘aﬁa con

Santlagoe, reclaman la construceldn del ferrocarril de ests ¢indad a Corufia, por-lo
que atafie a la comunieacidn de la zona Norte de Galicia en primer término,: y de las
provincias de Asturias, Ledn, Palencia y varias del Norte en seguado. con'la mistma
ciudad monumental de Santiago, con sus archives y bibliotecas. y con sus estudios
universitarios y otros. S . . : e

Es esto ditimo debo insistir: La ciudad de Santiago con universidad iiteraria, en que

“ge cursan tres facultades completas, con su universidad eclesidsties, ¢on instituto: gene-

ril y téenico, con escuela normal superior de maestros, ¢on escuela de Veterinaria, con
eseuels de Artes e industrias ¥ con las escuelas de Bellas Artes y otras que sostiene la
Sociedad efonémicn, es un gran centro cultural que debe irradiar sus luces especial-
mente a. Galicia enters; y para que esto se verifique es preciso gue se faciliten sus co-
municaciones, lo mismo. con la zona Norte que con la del Surde élla; ¥ parala primé-
ra no hay otro medio que el ferrocarril de Corufia a Santiago. Sl

.Resulta, pues, gne lo mismo .en el orden sanitario terzpéutico, que en el orden cul-
tural, hey graves razones, es decir, graves motivos que exigen la constraccidn del fe.

ARTICULO ML L
£l ferrocarril de Santiago a Orense.
§ L '

Consrderaciones generales.

- De este ferrocarril ya s¢ ha hablado alguna vez, pero mo sé'que haya ningtin pro-

yecto aprobado, - . : S

El ferrocarril de Santiago a Orense prede seguir la lined de Laline la de:Estrada y
Carballino; pere, salvo razones técmicas que yo no aleanzo, creo preferible que -siga la
segunda; porque, aunque las distancias que debe recorrér en ese caso son mayores, la

diferencia s muy pequelia (tres o cuatro kildmetros); y en cambio pasariz pof dos
viilag importantes, ‘en vez de una menos importante, y.por comarcas quizd mds ricas;-

Esto, mo impide que por reducir curvas o por otrag- causas, si las hay, s¢ desvie'dos o
tres kildmetros a! Este de dichas villas, : : T TSI

Bl ferrocarsil, pues, de Santiaga a Orense por Hstrada y Carballino tendrd gue re-
correr unz- distancia que e linea recta, es decir, en linea guebrada formada por las
rectas” que esas peblaciones indican, tendria 86 u 88 kilémetros, y que cén las durvas
inevitables en una via férrea supongo que no excederd de 110 o a lo sumo 114 kildme-

, irosi y como la distancia hoy de Santiago a Orense por ferrocarril son-214 kitometros,

resulta que con ¢l ferrocarsil dizecto se ahorrarfan al menos too kilémetros: .
. -§ IL
" Bl Ferrocarril de Santiago a Orense. en. el orden estratégico . -

. Este ferrocarril es el complemento estratégico de los de Zamota a Orense y de San-
tiago a Corufia; pero es conveniente desde ese punto de vista adn sin ellos, - :

Va he advertido y demostrado ‘antes cou ragones geogrificas, y citando ademis la
autoridad del ilustre.Gémes Arteche, gue Santiago es la poblacién mds estratégica de
Galicia, el verdadero centro estratégico de esia regiéu. Amplinndo ahora este concep-
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to.en relacidn com el objeto de este pardgrafo, diré que, censiruidos los ferrocarriles
.indicados antes, los de Orense 2 Zamora ¥y Cornfia a Santlago, en caso de amenaza a
las costas de Galicia o a las costas ¥ a la frontera a la vesz, Sauntingo deberia ser el cen-
" tro donde se situarfan las reservas, que habrian de acudir, segin Ias necesidades, ya
2l Norte, 2 Corufia; ya al Sur, a las rias de Arosa, Marin y de Vigo, y ala froutera por-
tuguesa en'su parte occidental, y ya al Qeste por carretera a laria de Noya-Muros y
2 la- costa de: Corenbidn y Camarifias. Pero para eso ¢s necesario que Santiago tenga
comunicacidn rdapida con el centro de Espafiz, de donde habian de venir esas reservas;
¥ esa comunicacidn rdpida supuesio el ferrocarril de Orense a Zamora, 63 el de-Santia-
g0 a. Qrense, - R
- Aun sin ¢l fercocarril de Orense a Zamora, pero existiendo el de'Santiage s Coru-
Hia, las tropas qus procedentes del centro de Espafia viniesen a defender la tierra: ga-
lega deherian establecer el ndcleo de sus reservas ep Saatingo, para acudir 2 los pun-
tos indicados antes; y para eso siempre serfa inds breve la linea de Ledn, Monforte,
-Orense, Santiago, que la de Ledn, Monforte, Carufin, Santiago. La primera tendria
més de .ciep kildmetros menos que Ia sagunda. Es deeir, que aun ne existiendo el fe.
rrocarril de Orense a Zamora, serin necesario el de Orense 2 Sastiago, para economi-
zar,mds de 100 kildmetros a las tropas que viniesen desde las reglones centrales de
Espaiin al ceatro estratégico de Galicia,
Es, pues, incontestable la necesidad estratégiva del ferrocarril de Santiago a Orense,
20 s6io en el caso de que se construya e que repato fundamental de Orense a Zamo-
T8, sino aun en el caso de que este no se construyz o sedilate,

- §HIs
B1 Fervocarril de Santiago.a Orense en & orden econdmico.
AS

El ferrocarril de gue venimos hablande facilita. y abrevia notablemente Ia comunica-
¢idn de dos cindades importantes, come son las de Santiage y Orense, y ademds la
comunicacidn, con und y otro, de dos villas florecientes como son Estrada y..Carbaili-
o, y de comarcas agricolas riess, y entre ellas ta importante comarca vinicela del Ri-
vero, Bsto s6lo basts para mostrar Ja necesidad de este ferrocarril desde el puato de
vista econdmico, ain considersadolo aisladamente. . o

Pero supuesta la construceidn del ferrocarril de Orense a Zamora, el de Santiago. a
Orense focilita notablemente Ia comunicacién, no $6lo de Santiago.y de las villas ¥

-aldeas que hay entre Santiage ¥ Orense, sino de todas las que hay al Sudosste y Oeste
de Santiago hasta la costa, con ¢l Este y Sudeste de Galicia y con el centro, Este v Sur
de Espafia. ¥ esto aumenta notablemente la importancia del ferroearril en cuestidn
desde el punto de vista econdmico, o . .

. Ademds este ferrocarril pasa cerca de las minas de estafio y de tungsteno, ya en
explotacidn que hay en Silleda, de fos criaderos de estafio {no explotddos todavia).de
Forcarey y los de pirita arsenical de Bobords, También pasard no muy lejos de los. ¢ria.

. deros de estafio de Lalin y de los de estaio ¥ pirita arsenical de Bearis. Tiene, pues,
" tambidn por este concepto importancia econdmica el ferroedreil de Sautizgo a Orense.

§ Iv.
Bl Fervovaryil de Santiago a Orense en el orden sanilario.y cultural.

En el orden sanitrrio-terapéutico el ferrocarril de Santiage a Orense es convenienw
te; porque ofrece comunicacidn ferroviaria a la estacidn de aguas sulferado sédicas de
Curballine, hoy aislada, y facilita el acceso desde Santiago y otros muchos pueblos a
impartantes estacicnes de Verin y 4 la no despreciable de Molgas, .

Esto aparte de lo que Linporta desde el punio de vista de la salud el facilitar las co-
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mﬁmcacmnes de {os otros puebios, especlalmeute de Ga[acla, ccm 1a Facultad méd;ca-.
de Santiago y sus instifuciones anejas, o
En el orden caltural militar en favor del ferrocarril de Santiago’a Orense las razo-‘
nes gue mlhtan én favor de las otros ferrocamtes mencmuados. L
Y

ARTICULO 1V, _
Ferrocarril de Ferrol a Ortigueira y \fiv‘e_rb;ﬂ .

§ L

Congideraciones generales.

- Del ferrocarril de Ferrol a Santa Marta de Ortigaeira y Vivero no sé que haya pro-
yecto aprobado ninguno, »i siquiera que se haya hablado de éL

Como de Ferrol hay ferrocarril a Betanzos y Coruiia, el ferrocarril que aqu! e ocu-
pa debe comunicar, no solo a Ferrol, sino a Betanzos, a Coraiia y & todos lcs puehios
que estin al Sur de ésta con Ortigreira y Vivero,

Este ferrocarril debe recorrer una distancia, que en linea recta parece ser de unos
eincuenta y dos kildmetros de Ferrol a Ortigueira, y de uneos 32 mds hasta Vivero,
Por ahi puede ealenlarse el fargo ‘del ferrocarril,

§ m
Bl Ferrocareil de Fervol u Ovtigueire y Vivero en el orden estratégico.

“El ferrocarril de Ferrol a Ortigueira ¥ Vivero es necesario para la defensa de la costa
Norte de Galicia, Hoy toda la extensa costa indicada, que comprende los partldos de
Ortigueira, Vivero y Rivadeo, sstd absolutamente incomunicada ferroviarizmente ha-
blandp; pues aunque hay el ferrocam} minero de Villaodrid a Rivadeo, este ferrocarril
o enlaza con ningidn otro, y no sirve apenas mds que para el objeto para que se hizo.
De suerte gue, si un ejéreito enemigo intentase un desembarco por cualquier punto:
de tan extensa costa, no podria salir & su encueatro un ejército espafiol, sino recos
rriendo a pie mds de 0 kilémetros.

Es, pues, necesaria la construceidn de un ferrocarril como el de Ferrol a Ortlguexra
y Vivero, que, en caso de ser atacadas o invadidas las costas septentrionales gallegas
en el cenfro o en ¢l Este, permita acudir 2 ellas rdpidamente desde Ferrol y Corafia;
y por esta de los demds puntos de Galicia y del resto de Espaiia,

§ 1L
Bl Ferrocarril dg Ferrol & Ortigusiva y Vivero en su aspeato econdmico.

El ferrocarril de Ferroi a Saata Marta de Ortigueira y Vivero atraviesa una comarca

abundante en criaderos minerales, y singularments metdlicos o de menas de metal, 1.i:

mitdndowme séle a las minas cuya concesidn otorgd ya el Estade; aungue sigiuen in-
explotadas, tenemos en el distrito de Moeche pertznecients al partido de Ferrol, pero
al Nordeste de esta ciudad, y por donde creo que debe pasar ls via férrea de que se
trats, cinco minas de pirita de hierro y una de hierro, y ean el de Valdoviiio, en
el mismo partide y un poco mas al Norte, siete minas de hierro, una de arsénico y tres
de pirita arsenical. En el partido de Ortigueira, pero al Sur o Sudoeste, distaate del
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‘mar, y en ¢l camino gue debe seguir el tren o préximo n &, estd el distrito 'de ‘Cerdtdo

donde hay concedidas una mina de cabre, una de hidrro v veintinna de pirita & hierfo,
En ol distrito de Cedeira {an el inismo partido) hay una ding de hierro; envel de Orti-
gueira dos de hierro también, y en el de Mafion otras dos. En el distrito de Puentes de
Garcia Rodrigdez hay (concedida) una mina de pidia de hierro, y recientemente se
han registrado muachss hectdreas de lignito (una delas especies de carbén fdsil}, que
parece se explotarda. Como se ve, ¢n_ese partido en todos }los distritos hay minas, ¥
en slguno muchas e imporstantes, i .

En ¢l partido de Vivero al cual debe extesderse el ferrocarri, hay, refiriéndome
siempre a minas concedidas, en el distrito de Jove una mina de kaoliv, en ¢ de Qural
seis de hierro, en el de Muras trece del mismo metal, en el de Riobarho siete y en el
de Vivero veintinueve. s :

El ferrocarril de que tratamos, sea inmediatamente, sea con el complemento de
carreteras, sino puede ser de pequedias vias férreas ad hoc, debe poner en comunica-
cién 2 todas esas minas de los tres partidos mencionados, de una parte con el interior
de Espafiz por el intermedio de Fexrol y Corulia, ¥ de otra con el war (la rfa de Vive-
ro, por ejemplo) a las que distan de €L ‘ ' :

ARTICULO V.

Ferrocarril de Lugo a Villaodrid y enmf)le-
mento de esta linea.

& L
-Indicaciones generales.

. Det ferfocarrl} de Lugo a Villaodrid hay proyecto ya, no sé sl aprobado oftcialmente,
Su objeto esto es enlazar cun el ferrocarril mineio de Villaodrid a Rivadeo, poniendo
‘as{ a Lugo y a todos los pueblos unidos con Lugo en comuiicacidn con aquel puerta,
y- a este a su vez ‘con el centro de Galicia y aun de Espaila. . - )
La distancia que debe recorrer este ferrocarril ea linea recta debe ser-de 60 kil6-
metros aproximadamente. Lz via férrea tended el aumento correspondiente.

_ § 1L
Bl Fervocarril. de Lugo @ Villaodrid y su £ra&ce{zdeeac£a estratdgicn.

Para defender en caso necesario la costa septentrional de Galicia, la Cantdhrica, ¥
aun con ella la parte occidental de fa costa de Asturias, son insignificantes fos ferro=
carriles actunles e insuficiente el mismo que he propuesto de Ferrol a Ortigueira g
Vivero, porgué estos se dirigen, los actuales a la parte occidental de esa costa, y el de
Vivero al centro de efla, mientras queda indefensa toda la mitad orfental, y a conti=
nuacidn de ella una buend parte de la costa asturiaza hasta la vin de Pravia, (El fe-
rrocarril de Villaodrid 4 Rivadeo por si solo oo tiene valor estratégico ninguno) Ade-
mis tados esos ferrocarriles de la parte occidental, si buenos para lz wtillzacidn de
las tropes (y material de guerra) que haya ¢a Corufia o Ferrol, para el transporte de
las mismas desde el centro de Espafia a la costa de que se traty, aun én U parte
céntrica, resultan lentos por el rodeo que tizhen que hacer.

En cambio, el ferrocarril de Lugo a Vilizodrid a enlazar con el de Villaodrid 2 Ri-

"vadeo, no solo sirve para transportar las tropas que hayan de defender 1a parte orien~
tal de la costa cantibrica gallagay la occidental de la astarizna, sino que permite
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utilizar. psra €sté efecto y con la rapidez posible las que vengan del centro de Espalid, ©
sea poT la }inea actual de ledn, Monforte, Lugo, sea por la pr.oyecl:ida de Zamora &°
 Orense siguiendo por Monforte o Lugo. . : ) e
Hay, pues, por dos conceptos necesidad estratégica del ferrocarsil de Lugo a Villa-
odrid para enlazar cen el de Villaodrid = Rivadeo. - o :

g 11
El ferrocarril de Lugo & Villaodrid eni el el orden -geﬂeml-g econdmico.

La razén econdmica principal del ferrocarril de Lugo & Villsodrid, es decir, 2 Riva~
deo por Villaodsid, estriba en el hecho de que atraviesa y comunica vod larga zona,
toda la zona nordeste de Galicia, que no tiene ferrocarti} ninguno, mis gue el pura-
mente minero antes citadlo; v por comsiguieate satigface necesidades econdmicas mu-

_¢hos ¥ complejas, ue no hay necesidad de sehalar. o

Aparte de €50, el fervocarril mencionade pasaria aproximadamente por el distrito
de Meira, donde hay treinta minas “de hierro denimciadas, ¥ varias de eflas notables,
como las Hamadas Esperafza, Santiaguesa, Concepeidn, Luisa, Providencia y otras,
de que dap cuenta los distingwidos ingenieros Sres, Coéte e Irimo (1) Adends ese
mismo ferrocartil pasaria po muy lejos (para el cas0) de Fonsagrada, donde hay deg-
aunciadas upa ming de plomo y treinta 'y dos de hierro. o .

Por todos esos motives, pues, tiepe grande importencia cconémica el ferrocaril
de Lugo a Villagdrid, y es necesaria su construccion. -

§1v

Bl fem-ocdrav:‘l de Villaodrid a Mondvieds. cotplements
del de Lugo & Villaodrid. :

" Cemplemento de la linta férrea de Lugo a Villaodrid seria una de Villaodrid 2
Mondefiedo, que evite el sistamiento en gque hoy se halla no solo esa ciudad episeo-
pal, sinoteda ta extensa comarca de que ella puede copsiderarse centro. .
Ademds ese ferrocarril complementario facilitaria la explotacién de las no despre-
ciables minas de hierro de Riotorio, donde hay siete concedidas por €l fstado y las
del mismo distrito de Mondoficdo, dende hay sels minas de hierro, o2 de pirita de
hierso y tres de cobre concedidas por el Estado también. '

_ : - ARTICULO Vi

e . Indicaciones sobre otros ferrocarviles convenienles
s ' -~ - )

§ 1.

Feprocarriles de Santicgo & Cardalle y Cornia o Carballo.

Solo indicaciones voy @ hacer. )
Sin Ia importancia de jos ferrocarriles antes mencionades, los de Santiago a Carba- -
o y de Cornlia 2 Carballo sos tembién muy convenientes,

Desde el punto de vista estratégico los ferrocarriles wencionades permitirfan apra-

I

{13 V. Ln Mineriaen Gﬁl;cm (Lugo y 18 coruin), I1; Criadercs dol Noste, pig. b2 y siguien-
tes. La Coruda, 1910,
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ximar las tropas procedentes de Santiago y de Corufia respeciivamente a la costa O, de
ia provincia de Coruia, que es dé una extensién bastaste grande y distante de todo
ferrocarril. ¥ como de Carballo hay carreteras a Malpica, a Lage y a Mugia, resulta
que, enviando tropas por ferrocarril a la primera de esas villas, se’ puede atender f4.
cilmente ala defensa de una buena porcidn de Costd, ’

Desde el punto de vista econdmico esos ferrocarriles son importaates, por ser Carn
ballo el centro de una comarca rica y productora de una buena parte del trigo que se
consume en Galicia, C :

§ IL

Ferrocarril de Santiage & Gorcudiin.

%3 prbyéclo de ferrocerril de Carbalie por Puenteceso y Bayo a Coreubidn no deja’

de tener razén de ser a falta de otro; pero me pargéce wucho més racional otro no
proyectado hasta ahota de Santiago a Corcubidén por Negreira,

El partido de Corcubién y sus rizs necesita un ferrocarril, fanto desde el punto de
vista estratégico, como del evondmico; pere poco resuelve en uno y otre sentido con
un ferrocarril como ese proyectado, gue después de rodear mucho y ser muy largo,
termina en una villa como Carballe, cuando menos trabajo puede comupicarse con
Santiago, que es Ia cindad més préxima, y ademds de ser mucho més importante, es
mis céntrica, o ' .

Desde el punto de vista estratégico e ferrocarsil de Santiago a Corcubién es intete-
sante; porgue facilits la defensa de un sector importante de la costa Oeste de Ia pro-
vincia de Corufia, .

En el orden econdmico y general se comprende Ja conveniencia de ese ferrocarzil,

" teniendo en cuenta gue atraviesa ¥ comunica con Santiago y com las lneas generales -

una extensa zona, hoy lejana de toda via férrea, ¥ zona agricola bastante productiva,
Ademds une con Santiago a dos villas cabezas de partido: Negreira y Corcubidn. Basta
esto para que se vez la importaneia y converiencia del ferrocarrii de Santiage a Cor-
cubisn por Negreira. . - )

K
El fervocarril de Pontevedra o Rivadovia.

De este ferrocarril ya se ha habiado, y no sé st hay proyecto oficial, 5

El ferrocarril indicado pasaria por Puentecaidelas e iria a enlazar en Rivadavia con
el de ¥Vigo a Orense, abreviando notabiemente el recorride ferroviario de Orense a
Pontevedra. E

‘También este ferrccarril tiene importancia estratégica. Orense debe ser ¢l segundo
centro estratégico de Galicta, guicd aun antes de construirse el ferrocarri! de Orense a
Zamora, y con mucha mds razén desde que se construyn. En caso de ser amenazadas
1z ria de Marin-Pontevedra, o Is ria de Arosa, las tropas y material de guerra que ven -
gan del ceatro de Espafia para.acudir a esas rins, sea que vengan por la linea de Za-

mora a Orense, si I hay cuandos eso ocurra, sea por la actual linea de Ledn-Monforte,

tienen gue pasar por Orease y Rivadavia, ¥ desde esa vilia el ferrocarrii directoe 2 Pon-
tevedra las transportaria 2 su punto de destino cen mucha mds prontitud e la actual
de Orense a Guillarey y Redondela, Tiene, pues, importancia estratégicn esalinea para
la defensa las rias de Marin, Pontevedra y Avosa,

En ¢] orden econdmice esa via facilila las comunieaciones, no solo de dos cindades
como Pootevedra y Oreanse y de villas cabezas de partido como Puentecaldelns y. Ri«
veddvia, ‘la primera de Ias cuales estd hoy incomunicada férroviariamente, sino que
ademds favorece & una importante comarca vinieola como es fa de Rivadavia,
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§ 1v
- Fervocarril de Bstrada a Moii forte.

Una vez hecho ¢l ferrocarril de Santiago a Orense por Estrada, seria de gran utifi--
dad otro qae, partiendo por Estrada, pasase por Lalin y Chantada a Maenforte, :
Tampoco este ferrocarril carece de ntilidad estratégicr. En caso de guerra, las tro- .
pas que de Ledn; de Asturlas, de Santader y del territorio vasco-navarto viniesen por
Monforte, como deberfan venir, sea al centro estratégico de Saptiago, sea a la costa
Qeste de la provircia de la. Corufia, sea a los pueblos de la riz de Aross, tendrian no-

tablemente abreviado su vinje con esta via.
En ¢l orden econémico ese ferrocarril ¢s importante; porque atraviesa tina comarca
extensa y rica, hoy incomunicada ¢ mal comunicada.

§v

Ferrocarril de Vivero a Rivadeo y Gifén,

Se ha agitado aun recientemente la cuestidn del llamado ferrocarril de la costa.
Igrore ea que términos se ha pianteado: yo la plantearin asi: ferrocarril de Vivere a
Rivadeo, no rodeando la costa, lo que alargaria mucho In linea; pero pasando cerca
de los crinderos de hierro-que hay en Foz, para rodear después la ria de Foz, si no
fuese posible {¢condmicamente hablande) tender un puente sobre la misma, y seguir a
Rivadeo vy 2 Gljén, > .

Ese ferrocarril tendria valor estratégico para la defensa de la costa cantdbrica ga-
laico.asturiana en la parté en que estd menos comunicada; pero después de tonstruidos
los demds ferrocarriles mencionados en este trabajo, de los cuales algunos son condi-
cidn y base de valor estratégico del ferrocarril de la costa, y todos sen de todas suer-
tes rnds importantes que este, ’ ’

En ¢l orden econémico ese ferrocarsil tiene importaneia; porque une multitud de
pueblos entre si y con las lneas férreas penerales de Galicia ¥ Asturias, y en particu-

tar; porque facilita ¢ transporte de.los carbores de Asturias s las previncias de Lugo
y Orense. )

Nota final. Esta materia de los ferrcearriles necesarios en una regibn tan extensa y
por otra parte tan poco dotada de vias férreas como Galicia es de suyo inagotable, y
ademds expuesta a dpreciaciones muy varias, ya nacidas de las dificultades y de ia
complejidad propia del asunto, ya también de los [ntereses ¥y pasiones de locali-
dad. Por mi parte he procurado tratar el asunto de 1a maners mds objetiva y cientifica
posible, mirando al bien general; pero ni presumo convencer a los lectores en todo
lo que dije {en la mayor parte, si), i yo mismo tengo seguridad de haber acertado en
todo, y estoy dispuesto a rectificar mis jeicios, sise me prucha que son errdnecs en
alguna parte,’lo fue no me sorprenderia mucho.




