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Fig. 1.—Anverso de la moneda de Adro Vello segtin el Profesor Carra Otero

1 Profesor Carro Otero, de la Universidad
_ de Santiago de Compostela, que dirigié

una interesante excavacién en la ne-
cropolis de Adro Vello (O Grove, Pontevedra),
-—donde aparecieron restos arquealdgicos de
. épocas comprendidas entre los siglos Il y
. - XVIII-encontrd durante Ia campafta de 1985
una moneda compuesta de una aleacién de
plata y cobre que tiene en el reverso un ledn y
alrededor una inscripei6n que dice «Ferdinan-
dus Rex», En el anverso hay otra inscripeién:
«5.Jacobi» a ambos lados del mastil de un barco
en el que se ven tres figuras, que parecen dos
cabezas y parte de sus troncos situados cerca de
la popa. En la proa se distingue otra cabeza
acostada. El Profesor Carro dice que «esto es el
clasico tema de la traslacién del Apdstol que
segiin la tradicién muere decapitado en Jerusa-
lén, lollevan al puerto de Jafra y sus discipulos
lotraen en barca hasta Iria Flavia entrando por
la ria de Arousa» (Alvarez Farifias, 1985, 64).
(Fig. I). La moneda pertenece al reinado de
Fernando Il de Ledn, por lo tanto, 2 [a época
comprendida entre 1157 y 1188, segfin opinién
del Profesor Carro, para el que este hallazgo
tiene un grana valor no sélo por ser una pieza
Rumismatica f{nica, sino también porque «re-
Presenta un testimonio muy valioso para la

{*} Fernando Adonse Romero ¢s profesar del departamento de laglés ea s

especizlista on temss de naveacidn histérica,

" tradicién jacobeas. (Ef Correo Gallego, 2, 11,

1986, 19).

Dejando z un lado ei discutido tema legen-
dario de la traslacion del Apdstol, me VoY a
ocupar solamente de varios aspectos de esta
moneda que no han sido advertidos todavia y
que incrementan su valor arqueolégico e his-
torico, al tiempo que plantean unos dificiles
problemas a la hora de analizar el tipo de
embarcacién que aparece en ella, En primer
lugar, hay que tener en cuenta que la moneda
mide solamente 13 milimetros de didmetro, lo
cual dificuita a simple vista su estudio puesto
que hay que recurrir a una potente lupa para
observar todos sus detailes; tarea que efectud
pacientemente el Profesor Carro, autor del
dibujo de la Figura I Gracias a £l pademos
realizar el anilisis de una embarcacion sobre la
que se sabe muy poco, y nunca se sospechd que
pudiera haber navegado por las costas gallegas,
ante la falta no sdlo de testimonios arqueo-
l6gicos sino también iconograficos.

Aunque las representaciones de barcos en
tas monedas son con frecuencia el Gnico medio
de informacitn de que disponemos para poder
averiguar c¢dmo eran las embarcaciones de
otras épacas (Muckelroy, K. 1978, 439), no
debemos olvidar tampoco que son una fuente

facullad de Filologia de Ia Universidad de Santiago de Cempostela y




Fig. 2.—Un «hulk» representado en una moneda
inglesa de la época de Eduardo IV, ARo 1473. Es un
elaro ejemplo numismdtico con un modelo de em-
barcacién obsoleta ya a finales del siglo XV

muy parca en datos, no solo por la falta de
precision en el disefio de las lineas de los barcos,
sing también por los anacronismos que ofrecen
a veces al representar modelos de épocas ante-
riores a Ia de la fecha de acuilacién. Lo cual nos
obliga 2 ser muy cautos al datar este tipo de
egnbarcaciones {Farrel, A.W. 1979, 241). (Fig.
2).
Sobre la fecha de acuflacién de la moneda

de Adro Velle no hay duda alguna, mediados
del XII. Tampoco tenemos dificultades para
clasificar la embarcacidn dentro del tipo gene-
ralizadode las embarcaciones nérdicas de cons-
truccion en tingladilio, que predominaban por
esa época en las costas atlanticas europeas.
Pero quedarnos satisfechos con este analisis tan
escueto, es desperdiciar la oportunidad de po-
der ver otras cosas. Por ello, y sin dejar de tener
siempre presente las imprecisiones que puede-
haber en el disefio de esta embarcacion, y la
posibilidad también de que sus lineas sean
ficticias, anacrénicas o distorsionadas para
adecuarlas a las reducidas dimensiones de la
moneda, vamos a comenzar su analisis detenido
dando por reales, y dentro de las caracteristicas
generales de las embarcaciones de esa época en
{as latitudes mencionadas, 4 aspectos principa-
es:

1.— Se trata de una embarcacién de cons-
truccidn en tingladiilo.

2— Lleva en el centro un sdlo mastil en
candela.

3. Mascaron de proa que parece repre-
sentar una cabeza de animal. Elemento tipico
de las embarcaciones vikingas y normandas
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Fig. 3.~ Laembarcacidndel sello de Liibeck del afio-
1256, (Segiin Ellmers, D. 1979, fig. 1.15) :

(Figs. 3,4). El mascardn de popa es mis elevado!
y termina en un adorno bifido que también:
encontramos en embarcaciones anteriores y!
posteriores a la fecha de esta moneda. (Figs.
4,5,6,7).

4.— El méstil va rematado por una cruz
semejante a la que aparece en los setlos de las:
villas de numerosas cindades europeas contem- -
poréneas a la moneda, e incluso en el sigle IX.
(Figs. 8, 5A).

Hasta agui no tenemos dificultades ni tam-
poco dudas para admifir que es una embarca-
cién del Atlantico norte o del Cantibrico, y que
se parece mucho a las de la época. Pero debe-
mos ser mas minuciosos y precisos, porque hay
tres datos muy claros que hemos omitido en la

relacién anterior, y que son en realidad ios mas -

interesantes:

I.— Si nos fijamos con atencidén veremos
que el forro del casco en tingladitlo va formado
por una serie de lineas curvas, que se elevan en
sus extremos hacia las bordas del casco, pero
queno terminan nien la regalanien la roda o el
codaste, sino en un cinta recta que va de popa 4
%roa. Paralela a ella hay otra cinta igual. (Fig.

2.— Las dos cintas que van de popa a proa
se montan sobre la roda. No hay muestrasen la
regala ni de chumaceras, ni de falucheras como
en los barcos vikingos. Aungue esto no quiere
decir que no las tuviera en la realidad.

3.— Otro dato sorprendente es que el tin-
gladillo es invertido, es decir, la parte superior
de las planchas del costado montan sobre la
parte inferior de la hilada superior. Esta forma
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Cdnvesentar el casco tendria sentido si se

?;;t-!;.%-_. de un sello, donde se reproduce ef
“inegativos 'del barco para poder obtener el
«positivor al estamparlo en la cera o el lacre.
‘Perocomo sé trata de una moneda tenemos que
Sensar que se reproduce ficlmente su aspecto
real.iii o
Algiiien podria objetar que estos aspectos
i pliras casualidades o preducto del capricho
el orfebre; pero el caso es que se trata de tres
«asualidades» que tienen paralelos icono-
‘graficos en otros ¢jemplos europeos, ¥y que
crean una enorme dificultad al intentar averi-
‘gudr qué tipo de embarcacién es. Ademés se
carsce de testimonios arqueoldgicos.
i Entre los affos 1100 y 1400 se produjeron
as tambios importantes en la construccidén
‘naval def Norte de Europa: ‘
1wz Bl perfeccionamiento del casco cons-
triiido en tingladillo. ‘

2= El paso de la embarcacién de fondo
atio al «cog» (Alonso Romero, 1982, 249-254.
1983, 11-15).

#1732 La aparicién del «hulks (Greenhill, B.
'1976, 250}. (Figs. 2,5,7,9,10, i1}.

i+ Hl'aspecto general del «hulk» se diferencia-
‘ba bastante del de las embarcaciones escandi-
navas y del de las frisonas. Sus proporciones
" eran curvas, tanto lateral como longitudinal-
mente, y carecia de roda y codaste. (Ver las
figuras anteriores y la n® 12). En casi todos los
testifonios iconograficos delos siglos X1, X1l 'y
X111, que representan embarcaciones norman-
‘das'y de los Paises Bajos, no hay muestras de
rodas ni de quillas; lo que hace suponer que el
forro de los cascos cubria a éstas total o parcial-
mente, a diferencia de las embarcaciones vikin-

Fig. 4.—El Arca de Noé. Miniatura del manuserito -
del siglo XI, Caedmon’s Poems

gas que dejaban al aire las rodas y las quillas.
{Figs. 3,4,6,8,16). ;

El nombre de «<hulk» deriva de dela palabra
griega oA\pds (barco de carga) (Crumlin-Pe-
dersen, 1972,187). Los origenes del «kulk» son
desconocidos. La mayoria de fos autores sugie-
ren que la embarcacidn de Utrecht, fechada en
el afio 800 d. de C., podria ser un antiguo
eslabdn (Greenhill, B. 1976, 285) en sus
vinculos con las antiguas embarcaciones de fos

Fig. 5.—Dos tipos de «hulks» del siglo 1X. A} 8e representa en el «deniers de Luis el Pio (814-840}, acuflado
en Dorestadt. B} Aparece en un penigue de Athelstan I (827-840), rey de East Anglia (Inglaterraj. (Segtin
Fenwick, V., 1987, figs. de la portada)
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Fig. 6.-—E!l tapiz de Bayeux se confeccind para
conmemorar la expedicion de conquista efectuada
por Guillermo, Dugue de Normandia en 1066, En él
se representan diferentes escepas de la preparacién
de la expedicion: el embarque de las fuerzas, el
desembarco en las costas inglesas y la famosa
batalla de Hastings gue Hevé a la conquista de
Inglaterra. {Olsen, O., y Crumlin-Pedersen, O.,
1978,108)

Paises Bajos (Macgrail, 1981, 38). (Fig. 13). El
nombre de esta embarcacién aparece en el afto

1295, en el sello dela ciudad de New Shoreham
{(Sussex. Inglaterra), relacionado con el anti-
guo nombre de esta ciudad: Hulkesmouth.
(Fig. 9). Documentaimente aparece ya a fina-
les del siglo X, mencionado en las leyes de
Aethelred 11 (Robertson, J. 1925,71. Mcgrail,
1981, 38). A lo largo de las costas atlanticas el
<hulks alcanzd su mayor difusién en el siglo
Xiv,

Hay cuatro procedimientos principales
para que al comstruir los extremos de una
embarcacibén se logre solidez y estanqueidad
{Mcgrail, 1987,119). Uno de etlos es ¢l pro-
puesto por Greenhill (1976, fig. 39) en la
reconstruccién hipotética que hace del «hulk»
(Fig. 14). Greenhill sugiere que en estas embar-
caciones las tracas del forro se doblaban hacia
lo alto en sus extremos, v todas cllas termina-
ban al mismo nivel, en lugar de hacerlo en el
alefriz de la roda (ver Fig. 14). Otra caracte-
ristica del <hulk», seglin Greenhiil, era que el
forro del tingladillo se construia colocando los
extremos superiores de las tracas por encima de
los extremos inferiores de las tracas sobre las
que iban solapados (Fig. 14). Lograndose asi lo
gue podemos denominar «construccién en tin-
gladillo invertido» (Greenhill, 1976,86). Proba-
blemente fueron varias las embarcaciones que
se construyeron siguiendo este sistema, pues
algunos modelos icomograficos representan
cascos con tingladiflo invertido, Lamentable-
mente no hay ain testimonios arqueoldgicos de
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Fig. 7.—Matriz del sello de San Vicente de la
Barquera, del siglo XIII. La embarcacidn parece
representar un «hulks» :

Fig. 8.——La embarcacién del sello de la ciudad de

Paris. Ao 1200

Fig. 9.-—La embarcacion del selio de la ciudad de
New Shoreham (Sussex. Inglaterra). Afio 1295
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“Figi 10.~aHulk» del siglo XII represemtado en la
“catedral de Winchester. Suinterds radicatambiénen

gue ¢s el modelo mds antiguo que se conoce de una
s embareacion de timon de codaste

'_'épéxﬁas tan antiguas, por lo que de momento nos
‘movemos con pautas hipotéticas, que quizas
‘tengan trascendencia en el futuro.

- Las planchas del forro podian también, en
‘ligar de terminar juntas en sus extremos, como
“decurre con la embarcacién de la catedral de
~Winchester (Fig. 10) o la Saint Savin (Fig. 12),
: unirse a planchas horizontales o cintas que iban
‘de popa a proa, como se continua haciendo en
- Bangladesh en la construccion de alguna de sus
“embarcaciones tradicionales de tingladillo in-
vertido (Greenhill, 1976, 85-86), o como se
ha¢ia aun en Escandinavia en el siglo XVII
{Greenhill 1976, fig. 25). Greenhill opina que
‘utilizando el sistema de construccidén en «tin-
gladille invertido» no se imagina para los extre-
mos de la embarcacién otras soluciones que las
‘propuestas para el <hulk» de la catedral de
‘Winchester (Fig. 10), 0 la que se emplea en los
barcos de Bangladesh, por la sencilla tazén de
que es muy dificil unir las planchas a una roda,
ya que la plancha superior va debajo de la
inferior, y ésta se coloca antes en todos los
sistemas tradicionales de construccién naval
(Greenhill, 1976, 86). A pesar de ello, en
algunos «cogs» se superd esta dificultad
“uniéndose los extremos de las tracas a rodas y
codastes rectos. Greenhil} cree que también en
el <hulk» se pudo utilizar el tingladillo tradicio-
‘mal, pero que la solucién més ficil es pensar en
un alefriz en la roda, lo cual permitiria el
empleo de ésta en 1a construccién con tingladi-
Ho mvertido, como también sefialé Greenhill a
referirse a embarcaciones de siglos posteriores
(1?76,88) , ¥ que, sin embargo, ya habian
utilizado los vikingos (Mcgrail, 1987,123).

" Con todos estos datos podemos imaginar
que ef casco de la embarcacion de la moneda de
- Adro Velio pudo corresponder en la realidad a
~un «ulks, cuya estructura, siguiendo la
. hipétesis de reconstruccién de Greenhill, co-

Fig. 11.—Moneda de Enrique VII (Inglaterra) fe-
chada a finales del XV. Representa un «hulks

Fig 12.—El Arca de Noé. Mural del siglo X1 de la
iglesia abacial de Saint-Savin (Vienne Franciaj

Fig. 13.-La embarcacion de Utrecht. Aflo 800 d. de
€. (Segin Reinders, R., 1979, fig. 3.2} . -

Fig. 14.—Reconstruccién hipotética del casco del
«hulk». Segiin Greenhill, 1976, fig. 39




Fig 15.—Reconstruccion hipotética del casco de la
embarcaciénde Adro Vello, que se efectud siguiendo
la teoria de Greenhill mencionada en este estudio

rresponderia a la que sugerimos en la Fig. 15,
donde han sido dibujadas con lineas més grue-
sas las cintas de estribor. De todos modos, el
tipo de <hulk» de esta moneda se parece bastan-
te al «hulk» del sigio IX gue aparece en el
.penique de Athelstan I, rey de East Anglia
(Fig. 5B), por lo que no descartamos la pervi-
vencia de cierto anacronismo de esta embarca-
cidn en una moneda del XII, que no debe
sorprendernos mucho porque doscientos aflos
de diferencia no suponen cambios importantes
en la construccion tradicional de las embarca-
ciones, como se ha sefialado repetidamente.
Elhecho de la existencia en Galicia durante

Fig. 16.—Embarcacicn -del sello de Nieupen
{Bélgica} del afic 1237, (Segin Brogger, AW
Shetelig, H., 1971,177). :

circunstancias que obligaren a D. Fernando ]I
a conceder en 1168 facultad al Arzobispo electo
de Santiago, D. Pedro I, para construir up
puerto internacional en Santa Cristina de Ba-

el siglo X11 de embarcaciones caracteristicas de
otras zonas del Atlintico europeo hay que
relacionarlo con el comienzo de un comercio
maritimo grande (Ferreira Priegue, 1982,222)
y con la afluencia de peregrinos por mar;

rro (Noya). (Lopez Ferreiro, A., 1901, IV, 54,
apéndice). Y probablemente también fueron
estas circunstancias historicas las que decidie-
ron la eleccidn de un emblema maritimo en esia
moneda de Fernando I1. -
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